Stirken der Verkehrstriger gezielt nutzen

Indiesem Bereich werden ankommende und

Fiir einen effizienteren Giiterverkehr verzahnt der Kombi- abfehiende Zigs  gepurfert: Unc eceligesesi-

nierte Verkehr (KV) unterschiedliche Verkehrstréiger: Giiter
werden auf einer méglichst langen Strecke klimafreundlich
und sicher auf der Schiene (oder dem Wasser) transportiert.
Die Verweildauer auf der Stra8e ist hingegen mdéglichst
kurz. Lkw bringen in einem Umkreis von rund 50 Kilome-
tern die Ladung lediglich zu einem KV-Terminal oder holen

Im Terminal gibt es mehrere Abstellplatze speziell
fiir Loks vor und nach deren Einsatz.

Ein parallel zur Bahnstrecke verlaufendes , Stumpfgleis” erméglicht
s Ziigen, unabhangig vom Zugverkehr im Terminal zu rangieren.

Hierwerden die Waggons und Giiterzige mit einer Nutzlange
von rund 715 Metern fir die Be- und Entladung abgestellt

So verbindet der Kombinierte Verkehr die Starken der ver-
schiedenen Verkehrstrager. Der Transport auf der Strae
ermdglicht regional eine flexible Verteilung. Unternehmen
und Speditionen erhalten damit auch ohne direkten Gleis-
anschluss einen einfachen Zugang zum System Schiene.

Bei Bedarf kinnen iber dieses Gleis Loks oder
auch ganze Zige die Umschlaggleise umfahren.

So funktioniert ein Umschlagbahnhof

Die KV-Terminals, auch Umschlag- oder Containerbahnhofe
genannt, sind die Schnittstellen des KV. Hier werden Giiter

nicht im klassischen Sinne abgesendet oder empfangen, son-

dern zwischen den Verkehrstrigern StraBe und Schiene um-
geladen. Damit dies reibungslos und schnell funktioniert,
erfolgt der Transport in Containern, Wechselbriicken oder
Sattelaufliegern (sogenannte Ladeeinheiten).

Nicht die Giiter selbst, sondern die Transportbehalter wech-
seln also mit Hilfe von Krananlagen und teilweise mobilen
Umschlaggeraten vom Lkw auf den Giiterzug - und umge-
kehrt. Auch der Wechsel von Ladeeinheiten zwischen zwei
Ziigen erfolgt im Verladebereich des KV-Terminal

Kombinierten Verkehrs. Ist das Terminal mit den dazugehbrigen Gleisen
und Anbindungen fertiggestellt, iibernimmt die Deutsche Umschlag-

=] Die DB Netz AG verantwortet Planung und Bau von Anlagen des
iE =

zeugidentifikation ist die Einfahrt nicht maglich.

gesellschaft Schiene-StraBe mbH (DUSS) als Betreiberin die Anlage.

setzen diese auf den Abstellflichen ab. Von hier aus werden sowohl Ziige als auch Lkw beladen.




Umschlagkapazititen um 70.000 Einheiten
erhéhen

Das KV-Terminal am Standort Basel-Weil am Rhein ist eine
wichtige Drehscheibe fiir internationale logistische Trans-
porte. Nach iiber 20 Jahren im Betrieb st6Rt es jedoch an
seine Leistungsgrenze. Mit der geplanten Exweiterung soll
der Containerbahnhof die stetig wachsende Nachfrage auch
in Zukunft bedienen konnen.

Mit den AusbaumaRnahmen kann die Umschlag-
kapazitat von 130.000 auf 200.000 Ladeeinheiten
pro Jahr erhoht werden.

Damit lassen sich rund 13,4 Millionen Lkw-Kilo-
meter jahrlich einsparen. Dies entspricht einem
Verbrauch von 4,1 Millionen Liter weniger Diesel.

Dadurch werden 10.000 Tonnen weniger COz aus-
gestoRen und somit ein Beitrag zum Klimaschutz
geleistet.
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Der Umschlagbahnhof erstreckt sich auf einer Lange von rund 1.350 Metern
von der Friedensbriicke in Weil am Rhein bis zur Neuhausstrasse in Basel
iiber die Deutsch-Schweizer Staatsgrenze hinweg.
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Wie wird das KV-Terminal erweitert?

2 i

2 neue Umschlaggleise Verldngerung
(670 Meter und 698 Meter) mit  bestehender Umschlag-
neuer Anbindung im Norden und  gleise mit neuen Gleis-
Anschluss an der Grenze zur Schweiz anschlissen
(spatere Anbindung an das Terminal
Gateway Basel Nord moglich)

” wE
D Neubau eines
Dispositions-

E der
Krananlage von
3 auf 4 Portalkrane

2 neue

IY
Neue 1 atzlicher Einfahrbereich

abstellplitze und mit Verkehrsanbindung an die
Vorstauplatze fiir Lkw
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Drei Jahre Bauzeit geplant Vom Lkw auf den Zug: das Terminal im Betrieb

Der Umbau der Gleise und der Terminalanlagen erfolgt im

Verkehrsprognose fiir das Jahr 2030

Der Umschlagbahnhof Basel-Weil am Rhein ist auf die spe-

Ein Teil der Giiter ist fur Schweizer Kunden bestimmt, Mehr Kapazitaten im Terminal bedeuten auch mehr Lkw, die
laufenden Betrieb. In mehreren Bauphasen sollen die ersten 7 ziellen Anforderungen eines Grenzbahnhofs mit EU-AuBen- ein anderer Teil geht als EU-Ware nach Deutschland oder dort mit einer Ladung an- und abfahren. Der Verkehr ver-
Umschlaggleise und anschlieRend die Krane neu gebaut wer- I @ grenze zugeschnitten. Es gelten die gesetzlichen und be- Frankreich. Als ite G gen werden / lauft hauptséchlich Gber folgende StraBen: Das KV-Termi-
den. Diese nehmen schrittweise den Betrieb auf, wahrend | ) - hordlichen Vorgaben beider Lander, also der Bundesrepublik Waren nach Umladung auf einen anderen Zug auch per nal ist im Stden iber die Neuhausstrasse und die National-
die restlichen Gleise angepasst werden. Vorab sind zudem Deutschland und der Schweiz. Kraftfahrzeuge aus der Schweiz Transit durch die Schweiz in ein anderes EU-Land befordert. /i - strasse N2 an das schweizerische StraBennetz angebunden.
Kabel- und Oberleitungsarbeiten sowie Arbeiten an der | kommen hauptséchlich Gber den sidlichen Terminalzugang, =N Im Norden liber die BundesstraBen B317, B3 und B532 an
Leit- und Sicherungstechnik erforderlich. wahrend die Andienung deutscher und franzésischer Fahr- .. < . die Autobahn A5. Im weiteren Verlauf an die A36 in Rich-
Nach einer etwa drefjihrigen Bauzeit plant die DB die [ zeuge Uberwiegend aus Richtung Norden erfoigt. tung Frankreich.

Inbetriebnahme im Jahr 2028. Tégliche Fahrten2021 und 2030

Die grauen Riesen
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. ca. 27 Meter hoch

2 37 Met, © Die Ladung wird im @ Ein Terminal- © Der Lkw fihrt in O Vom Lkw hebt ein Kran e
0 . ;a i tz:r:lt: Vorfeld inspiziert und disponent steuert die die Anlage zu dem die Ladung auf den Zug ]
rans lberpriift. Zufahrt zur Krananlage ihm zugeteilten (Direktumschlag) oder
per Schranke. Abstellplatz ein. zum Zwischenlagern auf 5
ca. 81 Meter Lingstréger die Abstellfliche.

., Cmem

ca. 41 Tonnen Tragfihigkeit

= L @ Ein Disponent gibt 0 Bevor der beladene
% tilber litze die Ausfahrt frei oder Zug abfihrt, wird er e
die Schranke 6ffnet sich auf Vollstindigkeit hnho il
durch einen zuvor gepriift und anschlie- tren am Umschagb? : M L st
Rund 24 Millionen Euro Investitionskosten ausgegebenen Jeton. Bend freigegeben. pauarbeite! 1 als AnWO 1 % Phw Deutschland

irkungen aut % g -
::ndigen wir huhzeiﬁg ‘



Grundlagen fiir den Schallschutz

Grundsatz beim Bau von Schienenwegen ist es, keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
hervorzurufen, die nach dem Stand der Technik vermeid-
bar sind. Unabhangige Gutachter:innen errechnen in einer
schalltechnischen Untersuchung die Auswirkungen des ge-
planten Bauvorhabens auf die Schallimmissionswerte - also
wie viel Larm bei den umliegenden Gebauden ankommt.

Diese Faktoren bilden die Grundlage fiir die Berechnung
des Schallschutzes:

Schienenbezogener Lairm

* Anzahl der prognostizierten
Ziige sowie die Zugart

* Geschwindigkeit der Ziige

+ Entfernung eines Wohn-
gebaudes zum Gleis

* Wirksamkeit
aktiver Schutzmag-
nahmen wie Schall-
schutzwénde

Anlagenbezogener Lirm

« Fliachenschallquellen (z.B.
Katzfahren, Drehen,
Heben und Senken,
Container absetzen)

« Linienschallquellen
(Kranfahren, Zu- und
Abfahrt Parkplitze
sowie Lkw-Verkehre
auf dem Betriebs-
geldnde, Liutewerke)

* Punktschallquellen
(Bremsprobeanlagen)

* Gebdude und Immissionsorte

die Gutachter:innen die erforderlichen Schall-

) Aus den Ergebnissen der Untersuchung leiten
) ”
schutzmaRnahmen ab.

Uber 400 Meter lange Schallschutzwand
geplant

Fur KV-Terminals ist die Quelle des Larms ausschlaggebend.
Bei ein- und ausfahrenden Ziigen oder Rangierfahrten sowie
dem sogenannten Kurvenquietschen gelten die Grenzwerte
der 16. BImSchV*. Larmbelastungen durch den Betrieb der
Anlage, zum Beispiel durch die Krane, Lkw-Fahrten oder
Lautsprecherdurchsagen, fallen unter die TA Larm**.

Als Ergebnis des Gutachtens ist eine 422 Meter lange und
fiinf Meter hohe Schallschutzwand entlang der Fahrbahn
an den Sattelauflieger- und Vorstauplitzen geplant.

* 16. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

* Sechste Allgemeine 2um
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

iopon bl

Ostlich des Umschlagbahnhofs befinden sich in Teilbereichen der
bestehenden Strecke bereits Schallschutzwande. Anwohnende
profitieren zusatzlich von den LairmschutzmaRBnahmen durch das
GroBprojekt Karlsruhe-Basel.

Gegen Baularm und Erschiitterungen setzen
. b

wir und
Verfahren ein.

Larmemissionen durch das KV-Terminal
und KV-Ziige reduzieren wir durch leisere
Portalkrane und eine Larmschutzwand.

LED-Technologie sorgt fur weniger
Lichtemissionen der Anlage.

Fiir die Umwelt

Wir nutzen Fldchen, die sich bereits im
Eigentum der Deutschen Bahn befinden.
Das sind beispielsweise die Flachen

»Am Umschlagbahnhof®.

Wasser und Boden schiitzen wir durch eine
Abdichtung des Umschlagbereichs gemaR
der Verordnung iiber Anlagen zum Umgang
mit wassergefahrdenden Stoffen (AwSV).

Die Vegetation und dort lebende Tierarten
schiitzen wir durch eine verantwortungsvolle
Planung, indem wir Eingriffe vermeiden
oder ausgleichen.
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Doppeltes Baurecht erforderlich

Als grenziiberschreitendes Projekt hat das 1995 in Betrieb
‘genommene KV-Terminal Basel-Weil am Rhein ein doppel-
tes Baurecht erhalten. Bei Anderungen an der bestehenden
= Anlage ist daher auch ein doppeltes Planrechtsverfahren in
Deutschland und der Schweiz notwendig.

So liuft das

So liuft das Schweizer
Genehmigungsverfahren ab

Staatsvertrag als Grundlage

Das Planfeststellungsver-
fahren hat zum Ziel, alle
vom Bauvorhaben be-
rihrten offentlichen und
privaten Belange gegen-

Der Umschlagbahnhof Basel-Weil am Rhein unterliegt, wie
‘etwa der Badische Bahnhof in Basel, einem Staatsvertrag
zwischen dem heutigen Rechtsnachfolger Deutschland und
der Schweiz aus dem Jahr 1852.

das (BEV)

-

: e In dieser bis heute geltenden Vereinbarung ist der Bau und . S
Nach Abschluss der Vorplanung im Jahr 2021 befindet sich :::’::’;mzz‘;:’:ﬁeﬂl‘gf OBnerze Betrieb deutscher Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet {“ s Bundesamm i Veskah (BAV) i cox Scpel.
das Projekt aktuell in der Entwurfs- und Genehmigungs- < geregelt. Auf dieser erhielt der Ce i ~
planung. Fiir die zwei erforderlichen Verfahren bereitet die Sren, . 1995 eine deutsche F sowie eine i 6 T e Ve e e
Deutsche Bahn aktuell alle Unterlagen vor. Diese reicht sie Plangenehmigung.

-
(0 remmmmmsm e

im Sommer 2022 bei den zustandigen Genehmigungsbhehdr-
den ein - fiir das deutsche Planfeststellungsverfahren ist
dies das E|senbalm Bundesamt (EBA) Fiir das parallel ver-

Fiir den jetzt geplanten Ausbau ist daher auch eine Bewilli-
gung durch beide Rechtsverfahren erforderlich.

desEBA
siodund der Anzg
ellsindigist.

betraffenen Kommunen ausgelegt.
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laulznde fahren ren:h! das
(BEV) da: sowie beschwerdeberechtigte Organisationen konnen 1.d.8, binnen
dossier beim Schweizer Bundesamt lur Verkehr (BAV) ein. Stellungnahme ines Monats Elmwinde erheben.
Sobald die Verfahren abgeschlossen sind und damit rechts- 3 g = T T
kriftige Planbeschliisse beider Linder vorliegen, kann der s = ® 6 lden nh"'::,"m;'{n:s ok Yk ST o e
Bau beginnen - voraussichtlich 2025. ot | o der Projektieitung in der Schweiz.
L ~
Das BAV fohrt ggf. Verhandiungen mit
s CoETT L T = e e e
durch ein Bereinigungsverfahren beim BAY geklart.

Die Ui weden

denKommunenzugestelk ~

ndotiengeept”

Das BAY entscheidet Gber die Einwdnde und berfcksichtigt diese.
in der Plangenehmigungsverfigung.

~

[ D——————

9 innerhalb
eines Monats an das Bundesverwaltungsgericht gerichtet werden. Das Urteil
de das

‘weltergezogen werden, Bundesverwaltungs- und Bundesgericht konnen die
BA Weisungen

zur Neubeurteilung an das BAV zurdckweisen.
i

BAV innerhalb von
[" s = J
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Bahnprojekte im Dreildndereck

Ubersicht der Parallelprojekte

Ausbau- und ke Karl -Basel

Die Erweiterung des DUSS-Terminals beriihrt den Planungs-
und Baubereich der Ausbau- und Neubaustrecke Karlsruhe-
Basel. Im Detail sind das die Abschnitte Haltingen-Weil am
Rhein (Planfeststellungsabschnitt 9.2) und Basel (Planfest-

stellungsabschnitt 9.3). Ausbau- und Neubaustrecke

Karlsruhe-Basel

Mehr Informationen gibt es unter
karlsruhe-basel.de

s : ) ICE-Abstellanlage
ICE-Abstellanlage Haltingen AN N Haltingen
Nordlich des Umschlagbahnhofs befindet sich das alte Z .

Bahnbetriebswerk Haltingen, das zur ICE-Abstellanlage
umgebaut wird.

Informationen hierzu finden Sie unter
abstellanlage-haltingen.de

KV-Terminal >3 I ; SN §i GatewayBaselNordmit |
Basel-Weil am Rhei . 3 % Anschluss an Terminal

Gateway Basel Nord

Zuséatzlich soll auf Schweizer Seite das Gateway Basel Nord
(GBN) entstehen. In Abstimmung mit GBN planen die
Schweizer Rheinhéfen den Bau eines dritten Hafenbeckens
mit Anschluss an das geplante Terminal.

Naheres unter
gateway-baselnord.com
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Planungswerkstatt zur Gestaltung der Schallschutzwand

Wir laden Sie zum Mitmachen ein: Fiir die geplante 422 Meter lange und
fiinf Meter hohe Schallschutzwand auf der Ostseite des Containerterminals
(in Richtung des Stadtteils Friedlingen) bieten wir eine Planungswerkstatt an.

In kleinen Gruppen arbeiten wir mit Ihnen Gestaltungsideen aus. Die
Vorschlage werden illustriert und erst anschlieRend auf ihre technische
Machbarkeit gepriift.

Tragen Sie sich hier in eine Liste ein und wir informieren Sie per

E-Mail, sobald ein Termin fiir die Planungswerkstatt feststeht.

In Haltingen sind zwisi i ] StraRe unéj der BundesstraRe 3 die Schallschutzwande mit historischen Bild- .

—_— agfaahm ; n Aufnahmen erinnern die Stadt und die Deutsche Bahn gemeinsam an die EisenbahnstadtWeil am Rhein sowie die
Geschichte Haltingens. Eingereicht haben die Bilder das Stadtarchiv Weil am Rhein, derVerein Kandertalbahn, die Feuerwehr Haltingen und
Privatpersonen. Die finale Auswahl traf das Bauamt Weil am Rhein mit Unterstiitzung des Haltinger Ortschaftsrats.

“Foto: Jiirgen Sehinidt
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2 Verinderungen im Terminalbereich

Zugverkehre CH
= moglich

Lkw-Vorstau-
flachen

Abstellflichen
Sattelauflieger

Container-
Abstellspuren

Lkw-Verkehre D
Uber B532/A5

Lkw Verkehre (ber :
‘B 532/A 5 (Deutschland)

m'“' "”/«’ w5 77
Que“e Gaugle Ealth // Geuﬂasvs -DE/BKG (©2009)




Foto: AFRY/Kerstin Braun

Bei allen Bauprojekten gilt ein verantwortungsvoller Umgang mit Natur und Umwelt. Verschiedene Umwelt-

vorschriften geben den rechtlichen Rahmen fiir die Planer:innen vor, insbesondere das Bundesnaturschutz-
gesetz, das Gesetz zur Umweltvertraglichkeitsprifung und der Umwelt-Leitfaden des Eisenbahn-Bundesamts.
Auf europdischer Ebene gelten die Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie sowie die EU-Richtlinie zum Vogelschutz.

g Flr den Ausbau des Umschlagbahnhofs benétigt die Deutsche Bahn zusatzliche Flachen wahrend und

nach dem Bau. Dort, wo Beeintrachtigung der Natur und Landschaft nicht vermieden werden kénnen,
kompensieren Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen den Eingriff.

Hotspot der Biodiversitit in der Region

Das Areal des Umschlagbahnhofs gilt naturschutzfachlich als wert-
voller Lebensraum. Der trockenwarme Standort beheimatet eine
Vom Aussterben bedroht: Vielzahl von Tierarten, darunter auch seltene und gefahrdete

die Rotfliigelige Odland- Arten.
schrecke.

Die in den Jahren 2020 und 2021 durchgefihz-
ten Kartierungen ergaben, dass das Areal pla-
nungsrelevanten Insekten, Schnecken, Rep-
tilien, Fledermdusen und Végeln einen
Lebensraum bietet. Hier finden sich
unter anderem die besonders geschiitz-
ten Arten Rotfliigelige Odlandschrecke,
Alexis-Blauling und Weile Turmschnecke
sowie die streng geschiitzten Arten Mauer-
eidechse, Zwergfledermaus und Griinspecht.

Im Rahmen der Umweltplanung werden verschiedene natur-  Uberraschender Fund: Ein zu-
schutzfachliche MaRnahmen erarbeitet, um Beeintrichtigun-  vor nicht bekannter Standort
gen der vorkommenden Arten und ihrer Lebensriume zu ver- nereetohdetan Wakkan Tuen-
meiden oder auszugleichen. S ERIOEE TS,



